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L r invention cone erne general ement des pneumatiques 
a plis radiaux pour vehicule et plus part i culie r ement de 
tels pneumatiques comportant des ^enforcements dans les regions 
des bourrelets et des parties infgrieures des flancs. 
5 L f expression " pneumatique radial" et "pneumatique 

a pli radial" conHHunenrent utilisee dans la" technique peut 
comprendre les diverses constructions de pneumatiques 
comportant une carcasse ou un corps comprenant un ou plusieurs 
plis ou xiappes de reinforcement de fils caoutchoutes s'eten- 

10 dant d f un bourrelet a l»autre, dans lequel les fils de cbaque 
nappe ou pli ont une orientation sensiblement radiale, e'est- 
a-dire que les Tils sont orientes sensiblement perpendiculaire- 
ment aux bourrelets et a la ligne de centre de la couronne 
du pneumatique. Dans un pneumatique a un seul pli ou nappe 

15 radiale, les fils de carcasse ont normal em en t des angles 
d f orientation de 90 p , c f est-&rdire que dans la carcasse 
non formee, ils s^etendent perp end! culai resent au plan des 
bourrelets. Dans un pneumatique a deux plis ou deux nappes 
radiaux, les fils de chaque nappe ou pli sont habituelleraent 

20 orientes selon de petits angles opposes allant jusqu'a 10° 
par rapport a la perpendiculaire au plan des bourrelets, et 
dans ce cas on dit que les nappes respectives de carcasse 
ont des angles de biais opposes de 80° ou plus ( mais inf6- 
rieurs a 90°). Dans les pneumatiques comportant quatre nappes 

25 ou plus de quatre nappes radial es, on utilise habituelleaent 
des orientations similaires opposees des fils dans les nappes 
success! ves de carcasse. Toutes ces constructions de carcasse 
sont comprises dans !• expression " radiale" et "sensiblement 
radiale 1 ^ utilisee dans ce qui suit. 

30 II est connu que, dans les pneumatiques a nappe de car- 

casse radiale, les bourrelets et les parties inf£rieures des 
f lanes sont les regions les plus delicates de la structure 
du pneumatique, en raison des contraintes considerables 
auxquelles elles sont soumises. Cela est dQ au fait que les 

35 flancs des pneumatiques a nappe radiale se deforment sensi- 
blement en direction verticale en charge. La flexion conse- 
cutive repetee des parties inf£rieures des flancs du pneu- 



BNSDOCI0: <FR. 



.228601 4A1_I_> 



2286014 



matique combine eavec les contraintes qui leurs sont impose es 
se traduisent par une deterioration prematuree des regions 
inferieures des flancs et des bourrelets. Le terme " region 
inferieure de flanc" est utilisee ici pour designer la region 
5 du pneumatique qui s T etend depuis le bourrelet de talon 

jusqu'au point du pneumatique auquel la largeur de la section 
transversale du pneumatique atteint un maximum, c'est-a-dire 
le plan a mi— circonf erence du pneumatique. La deterioration 
precitee du pneumatique est dQe a la fois, comme precite, 

10 au detachement et a la rupture des nappes de carcasse dans 

la region inferieure de flanc du pneumatique, et a la friction 
entre cette region du pneumatique et le rebord de la jante de 
roue sur laquelle le pneumatique est monte. 

L* invent ion propose un pneumatique pour vehicule, 

15 comprenant des premiere et seconde unites formairt bourrelet, 
comport ant une tringle de bourrelet, au moins un pli ou nappe 
de carcasse s'etendant radial ement, dont les extremites sont 
retournees autour de l f un desdits bourrelets, caracterise 
par des moyens de renforcement en tissu serge s'etendant 

20 radialement, places entre cbacun des bourrelets precites 

et ladite nappe de carcasse, chacun de ces moyens de renfor- 
cement s 1 e tend ant sur une majeure parti e de la region infe- 
rieure de flanc respective du pneumatique, 1 f extremite radia- 
lement interne de cbacun des moyens de renforc ement s'etendant 

25 jjusqu'au bourrelet correspondent et la partie radialement 
la plus externe de chacun des moyens de renforc ement etant 
en contact direct avec ladite nappe de carcasse et adherant 
a celle-ci. 

L' invention sera mieux comprise et d'autres buts, carac- 
30 t^ristiques details et avantages de celle-ci apparaltront 

mieux au cours de la description explicative qui va suivre en 
se reportant aux dessins schematiques annexes donnes unique- 
ment a titre d'exemple illustrant plusieurs modes de realisation 
de 1* invention et dans lesquels: 
35 - La figure 1 est une vue partielle en coupe transversale 

d ! un pneumatique a nappe radiale selon 1' invention; et 

- les figures 2 a 8 sont des vues scbematiques en coupe 
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transversale du bourrelet et de" la region infer! ear e de flanc 
d f un pneumatique a pli radial illustrant divers modes de 
realisation de l f invention." 

En figure 1 1 on a : represents une vue parti ell e sci*£»a- 
5 tique eh coupe transversal e d'un pneumatique 1 h nappe radiale 
comprenant urie bainde de rouleeent 2 et une seule nappe de 
carcasse 3 s f etendant radial eaeQt , etant compris naturellemesxfc 
que le pneumatique est sym^trique par rapport a son plan 
median equatorial , qui est indique en X-Y. Une nappe de 

10 ceinture ou ceinture, indiquee en 100 , qui peat Stre a un 

seul pli oil a plusieurs plis, est plac£e radialement a I'ex- 
terieur de la nappe de carcasse 3 et radialement a l f int^rieur 
de la bande de roule&eat 2, cette nappe de ceinture Stant 
habituelle dans la technique. La partie d'extr^mit^ de la 

15 nappe de carcasse 3, indiquee en 3a, est retourn^e autour de 
1' unite de bourrelet' 4, cette unit 6 de bourrelet comprenant 
une tringle 5 en cftble aetallique, cette tringle ayant 
gen^raleaent une et endue radiale d f environ 12,-7 m 9 uq 
bourrage de bourrelet- 6 eri caoutchouc dur f ce bourrage 

20 ayant general ement une et endue radiale d* environ 38,1 ram, 

et vine bandelette de support 7- Le bourrage 6 a une section 
sensiblement triangulaire, dont la base est en contact avec 
la tringle 5, et il s'etend radialement a I'extSrieur en 
s'effilant en un sommet. La bandelette 7, qui peut fetre . 

25 realis^e en un materiau de fils tissis ou sans trame caout- 
choute semblable a celui utilise pour la nappe de carcasse 
3, a une configuration en coupe sensiblement en forme de 
goutte ou de larme. La partie d f extr£m£t£ contigue de la 
bandelette 7 s'etend radialement h l»interieur de la tringle 

30 de bourrelet 5, et les deux extr6ttites, indlquSes en 8 et 9, 
de la partie radialement externe discontinue de la bandelette 
• 7 s f £tendent radialement vers l r ext£rieur de la partie radiale- 
ment la plus externe du bourrage 6. On notera que les extr&- 
" mitgs 8 et 9 de la bandelette 7 s'etettdesat radialement & 

35 l f exterieur sur des longueurs diff&rentes de fa$on h ne pas 
former de point de pivoteaent ou de chamifere correspondent 
a tine faiblefsse de la structure. La majeure partie de la 
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nappe de carcasse 3 ( differente de la partie de la nappe 
de carcasse 3 dans la region d f extremity 3a) s'^tend axiale- 
ment a l f interieur de 1 'unite de bourrelet 4, -et l^extr&ait^ 
3a de la nappe 3 s'^tend axialement vers I'exterieur de 
5 l f unit£ de bourrelet h. 

Le pneumatique 1 comprend egalement des moyens de 
r enforcement du bourrelet et de la zone inf erieure de flanc 
du pneumatique, et pour am£liorer la liaison entre l T unit6 
4 de bourrelet et la nappe de carcasse 3 f ces moyens de renfor- 

10 cement etant constitues par une bande de tissu serge caout- 
chout6 10, par exemple en nylon, dont I'extremite radial ement 
la plus interne est indiqu^e en 11 et dont l f extremity 
radial ement la plus externe est indiquee en 12. Par le terme 
"region inf erieure de flanc de pneumatique" on designe, comme 

15 precedemment note, la partie du flanc qui s f 6tend radialement 
a 1 1 interieur depuis la partie axialement la plus large 
du pneumatique indiquee en M-M, qui, . dans la construction 
connue de pneumatique coincide avec le plan a mi— circonf e— 
rence du pneumatique, une nervure ou un cordon etant g£ne— 

20 ralement situ£ en ce point, indiqu<§ en 1a, jusqu'a la partie 
radialement la plus interne de la zone de bourrelet, I'extre- 
mite axialement la plus interne de cette zone 4tant definie 
par la point e de bourrelet 13 et I'extremite axialement la 
plus ext erieure de cette zone etant definie par le bout 14 

25 du bourrelet. La bande de renforcement 10 est en tissu serg£, 
c T est-^L-dir e en tissu compose de fils de trame et de cbaine 
s'etendant perpendiculairement les uns aux autres. La bande 
de tissu 10, comme cela est d'ailleurs vrai pour toutes les 
bandes de renforcement qui seront discutees dans ce qui suit 

30 en reference aux figures 2 a 8, est decoupee et/ou disposee 
dans le pneumatique de telle sorte que les fils de' trame et 
de chalne s'^tendent selon des angles de 45° par rapport 
aux fils s'etendant radialement die la nappe de carcasse 3 
dans la zone des unites de bourrelet. La bande de tissu de 

35 renforcement 10 s 1 6 tend radialement a l 1 interieur jusqu'en 
un point tel qu'il y a au mo ins 25, 4 mm radialement a 
l f interieur de la partie radialement la plus externe de 
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l f unit£ de bourrelet et de preference Jusqu T a la hauteur 
radiale de la irr ingle de bourrelet 5. La bande 10 s r £tend 
radialement a 1 f exterieur sur au moins une parti e majeure, 
c'est-a-dire superieure a la moiti6, de la region inferieure 

5 de flanc du pneumatique 1 , et de pr€f 6rence sur toute la 

- region inferieure de flanc .du pneumatique jusqu f a la region 
indiquee en M-M. La bande de tissu 10 peut avoir une ^tendue 
radiale maximum d'environ 110# de l'gtendue radiale de la 
region inferieure de flanc, qui est mesuree depuis M-M h 

10 la region radial ement la plus interne de la zone de "bourrelet, 
et elle peut ainsi s'etendre radial ement a 1 T exterieur mSme 
leger ement au-dela du plan a mi-circcmf erence indique en 
M-M. 

Dans le mode de realisation de la figure 1 , la bande 
15 de tissu 10 a une etendue radiale presque £g&le a celle de 
la region inferieure de flanc, cette bande 10 se terminant 
a son extremity radialement interne au niveau de la tringle 
5 et s f etendant radial em gat a 1 * exterieur jusqu'a 1 1 extremity 
12 de la bande qui est sensibl ement au niveau du plan M-M. La 
20 partie radialement la plus intBrne de la bande 10 est placee 
axial ement a 1 1 exterieur de l T unit6 de bourrelet 4 et axial e- 
ment a l T interieur de la partie retournee de la nappe de cai>- 
casse 3, et la partie radialement la plus externe de la 
bande 10, c 1 est-a-dire la partie s 1 etendant radialement a 
25 l 1 exterieur de l'extr^mite 8 de la bandelette 7, est en contact 
direct avec la majeure partie de la nappe de carcasse 3 9 
et adbere a celle-ci. L'adherence de la bande de renforcement 
* 10 a la nappe de carcasse 3 se traduit par une meilleure liai- 

son entre l'unite de bourrelet 4 et la nappe de carcasse 3, 
30 et done en une meilleure stabilite en service du pneumatique. 
La presence de la bande 10 se traduit egal ement par une aug- 
mentation de la rigidite du flanc ce qui a son tour se traduit 
a la f ois par une diminution de la probability des ruptures 
de la zone inferieure de flanc proyoqu£espar la flexion du 
35 flanc du pneumatique a pli radial, et par une stabilite en 

service encore meilleure du pneumatique. De plus, etant donn£ 
qu T on utilise un tissu serg£ plut6t que, par exemple, un 
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tissu caoutchoute sans trame, cette bande de renforcement 10 
va absorber des forces de facon egale durant les freinages 
et les accelerations. Dans ce but, la bande 10 en tissu 
serge peut presenter des modules d« elasticity et des resis- 
5 tances a la tension sensiblement similaires ou identiques 
dans les deux directions de chaine et de trame. Cette struc- 
ture fournit egalement des moyens pour regler de facon 
progressive la rigidite de la zone inferieure de flanc du 
pneumatique de la facon desire e par exemple en modifiant 
10 le point jusqu ' auquel s'etend le tissu dans la direction 
radial ement externe, car plus loin s'etend le tissu 10 vers 
l'exterieur en direction radiale, plus la region inferieure 
de flanc est rigide, et meilleure est la liaison entre la 
bande 10 et la nappe de carcasse 3. La graduation de la rigi- 
15 dite de la region inferieure du flanc du pneumatique peut 
egalement fetre obtenue par incorporation ou par elimination 
des bandelettes de support de bourrelet. Ainsi, la construct! o 
du pneumatique selon 1» invention sans bandelette de bourrelet 
va se traduire par une region inferieure de flanc moins 
20 rigide, tout en se -traduisant simultanement par la liaison, 
sur une etendue radiale plus grande , entre le tissu 10 et 
la nappe 3. De plus, la rigidite de la region inferieure 
de flanc peut egalement etre contrblee par 1» etendue radiale 
sur laquelle les extremites 8 et 9 de la bandelette 7 
25 s'etendent radial ement a l'exterieur vers le plan a mi-cir- 
conference du pneumatique indique en M-M. .. 

Dans les figures 1 a 8, dont chacune represente une 
vue en coupe de la region inferieure de flanc du pneumatique 
presents en figure 1, et dans lesquelles les memes references 
30 sont utilisees pour indiquer des parties correspondantes de 
la structure de pneumatique, on voit qu'en figure 2 on a 
represent^ une carcasse comprenant deux nappes s'etendant 
radialement, 16 et 17. La nappe 16 est axialement a l'inte- 
rieur de la nappe 17, et la majeure partie de la nappe 16, 
35 c'est-a-dire la partie autre que la partie retournee, passe 
axialement a l'interieur de 1 'unite de bourrelet 15 et est 
retournee autour de cette unite de bourrelet, se terminant 
par I'extremite 16a qui se trouve axialement a l'ext6rie\ir 
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de bourrelet 15. La nappe 17 est situ 6 e axial ement a l'exte- 
rieur de la nappe 16 , et la majeure partie de la nappe 17, 
c'est-a-dire sa partie autre que la partie retourn^e, est 
disposee axial ement a I'exterieur du bourrelet 15, et la 
5 nappe 17 se t ermine, par son extremite 17a, radial ement a 
l'interieur du bourrelet ?5. 

II convient ici de noter que, dans les autres modes 
de realisation qui vont fetre d£crits, aussl bien que dans le 
mode de realisation de la figure 1, qu'on peut utiliser soit 

10 une, soit deux nappes de carcasse. On not era e gal ement que, 

pour faciliter la representation, les bandelettes de bourrelet 
entourant les tringles de bourrelet et les bourrages ne seront 
pas repr^sentes. Ainsi, dans les autres modes de realisation 
repr^sentes, la reference 15 sera utilisee pour indiquer une 

15 unite de bourrelet comprenairt uniqu ement une tringle et un 
bourrage, tandis que la reference 20 sera utilisee, comme i>ar 
exemple dans les figur'es 5 et 8, pour indiquer une unite de 
' bourrelet comprenant une bandelette aussi bien qu T une tringle 
et un bourrage de bourrelet. On conrprendra naturell ement que, 

20 dans chacun des modes de realisation representes, une unite de 
bourrelet peut ou non comprendre une bandelette de support, 
comme desire, de la m§me fagon que 1'cra peut utiliser une 
vca plusieurs nappes de carcasse.comme precite. 

En revenant a nouveau au mode de realisation represente 

25 en figure 2, on voit que la bande de renforcement en tissu 
serge caoutcboute , indique en 18, s'etend depuis la region 
de la tringle de bourrelet, cette extremite de la bande 18 
etant indique en 18a, jusqu'au plan Si mi-circonf erence du 
pneumatique, cette extremite du tissu 18 etant indiquee 

30 en 18 b. Le tissu 18 est dispose axial ement h l'exterieur 
de 1 'unite de bourrelet 15 et de la partie retournee de la 
nappe de carcasse 16, et axial ement a l'interieur de la nappe 
de carcasse 17, La bande 18 est ainsi, sur la majeure partie 
de sa region qui est situee radial ement S l f exterieur de 

35 l'unite de bourrelet, en contact direct avec les deux nappes 
de carcasse 16 et 17 f "et coliee a celles-ci. 

En figure 3, on voit que la bande de renforceaent en 
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tissu serge caoutchoute selon l f invention est indiquee en 21, 
et comprendL une extr^mite radialement interne indiquee en 21b 
et une extremity radialement externe indiquee en 21 a. Le 
mode de realisation de la figure 3 est semblabie a celui de 
5 la figure 2, h 1' exception du fait que la partie radialement 
interne de la bande 21 est placee axial ement a l'interieur 
a la fois de la partie retourn^e de la nappe 16 et de la majeure 
partie de la nappe 17, et se trouve axial ement a I'exterieur 
uniqu ement de 1' unite de bourrelet 15. 
10 En figure 4, on voit que la bande de r enforcement en 

tissu serge est indiquee en 22 avec ses parties radialement 
interne et externe indiquees en 22 b et 22a respectivement. 
Dans ce mode de realisation, la bande 22 est disposee axiale- 
ment a l'interieur de l f unite de bourrelet 15, et axialement 
15 a l/exterieur de la majeure partie de la nappe de carcasse. 
16. Radialement a I'exterieur de 1 'unit 6 de bourrelet 15, la 
bande de tissu 22 est, comme dans les autres modes de reali- 
sation 2 a 8, collee fermemerit aux nappes 16 et 17. 

En figure 5, on voit que la bande de renforcement en 
20 tissu est indiquee en 25 et s'etend radialement a I'exterieur 
et a I'interieur jusqu'aux extremites indiquees en 25a et 
25 b respectivement • La partie radialement la plus interne de 
la bande 25 est disposee et noyee entre les extremites radia- 
lement externes d'une bandelette 26, ces extremites etant 
25 indiquees en 26a et 26b* Dans ce mode de realisation, la 

bande de renforcement 25 ne s'etend pas radialement h l'inte- 
rieur jusqu'a i a region de la tringle de l 'unite de bourrelet 
20 comme c'estle cas pour les autres modes de realisation 
representes, et la structure dessinee en figure 5 donne 
30 egalement la plus petite rigidite a la region inferieure 

de flanc de pneumatique, parmi tous les modes de realisation 
representes. On peut voir que dans la mode de realisation 
de la figure 5, la bande de renf orcement 25 est virtuellement 
un prolongement du renforcement de l 1 unite de bourrelet 20 
35 dans une direction radialement externe. II cohvient ipi <Ie 
noter que dans ce mode "de realisation , la bande 25 s'etend 
radialement a I'exterieur au-delk du plan a mi-circonf erence du 
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pneumatique indique en M-M.Ainsi, bien que 1'extremite radiale- 
ment interne 25b de la bande 25 n ! a pas a s'etendre sur plus 
de 25,4 mm radial ement a I'interieur de la parti e radialement 
externe de la bandelette 26, la bande 25 a neanmoins une 
5 etendae radiale qui est sup6rieure a la moitie de l f etendue 
radiale de la region inferieure de flanc du pneumatique. 

En ce qui concerne le mode de realisation de la figure 
6, on voit que les moyens de renforcement en tissu comprennent 
deux bandes s'^tendant radial ement en tissu serge, ces bandes 
10 etant indiquees en 23 et 24. Les extremites radialement 

externes et les extremites radialement internes des bandes 
23 et 24 sont indiquees en 23a et 24 a respectivement et 
en 23b et 24b respectivement, Les extremites radialement 
internes des bandes 23 et 24 s'etendent jusque dans la region 
15 de la tringle de 1 'unite de bourrelet 15 f et sont placees 

axial ement a 1 1 exterieur de celle-ci, et axial ement a l'inte- 
rieur de l'extremite retournie 16a d'une nappe de carcasse 16 
et de la majeure partie de la nappe de carcasse 17. La bande 
23 s'etend a la fois radialement a l f inter ieur et radialement 
20 a 1« exterieur des extremites radialement interne et radialement 
externe respectivement de la bande 24, et seule la partie 23* 
de la bande 23 s'etend radialement vers l f exterieur aussi 
loin que le plan a mi-circonf erence du pneumatique. 

En figure 7, on a represents un mode de realisation 
25 du pneumatique dans lequel les moyens de renforcement com- 
prennent deux bandes s'etehdant radialement de tissu serge 
caoutchoute. Dans ce mode de realisation toutefois, en 
differant du mode de realisation represent^ en figure 6, 
la bande 28 est placee axial ement h l f exterieur de la tringle 
30 de 1* unite de bourrelet 15 et axial ement a l f inter ieur a 
la fois de la partie retournee 16a de la nappe de carcasse 
16 et de la majeure partie de la nappe de carcasse 17 1 tandis 
que la bande de tissu 27 est dispos^e axial ement a l f interieur 
de la tringle de 1* unite de bourrelet 15 et axial ement a 
35 I 1 exterieur de la majeure partie de la nappe de carcasse 16. 
En ce qui concerne les modes de realisation repr6- 
sentes dans les figures 6 et 7, 11 convient de noter que ces 
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deux modes de realisation fournissent la plus grande rigidite 
des regions inferieures de flanc et de bourrelet d»un pneu- 
matique parmi tous les modes de realisation decrits . II 
faut egalement noter que les deux bandes de tissu de renforce - 
5 ment representees dans chaque mode de realisation, c'est-a- 
dire les bandes 23 et 24 representees en figure 6 et les 
bandes 27 et 28 representees en figure 7 peuvent avoir 
differentes caracteristiques par rapport a leur module 
d' elasticity et par rapport a leur resistance a la tension 
10 des filaments, en fournissant ainsi une occasion supplemen- 
taire de faire varier ou de graduer la rigidite des regions 
inferieures de flanc et de bourrelet. 

Dans le mode de realisation represents en figure 8, on 
notera qu'il est identique a celui de la figure 2, a l'excep — 
15 tion du fait que la bande de r enforcement en tissu ici 

indiquee en 30 s»etend, a son extremite radial ement interne 
indiquee en 30b, jusqu'en un point radial ement a l'interieur 
de 1 'unite de bourrelet 20 plut&t qu'enun point radialement 
parallel e a la tringle de bourrelet comme dans les autres 
20 modes de realisation representes, a 1' exception de celui de 
la figure 5. Le mode de realisation de la figure 8 peut de 
facon appropriee etre utilise lorsqu'on desire ancrer la 
partie radialement interne de la bande de r enforcement" 30 
dans la zone d' assise du bourrelet et, dans un tel cas, il 
25 peut etre egalement souhaitable que la nappe de carcasse 
axialement la plus exterieure 17 s'etende radialement a- 
l'interieur de la tringle de 1 'unite de bourrelet 20, et 
au-dela de celle-ci, et soit retournee autour de cette 
unite de bourrelet 20 comme indiqu£ en 17a. 
30 Bien entendu 1* invention n'est null ement limitee aux 

modes de realisation decrits et representes qui n»ont 6te 
donnes qu'a titre d'exemple. En particulier, elle comprend 
■tous les moyens constituant des equivalents techniques des 
moyens decrits ainsi que leurscombinaisons, si celles-ci 
35 sont executees suivant son esprit et mises en ceuvre dans le • 
cadre des revendications qui suivent. 
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REVENDICATIONS 

1 . Pneumatique pour v£hicule , comprenant des premi&re 
e"t seconde unites de bourrelets, conpiortant une tringle de 
bourrelet.au moins une nappe ou plide carcasse s 1 etendant 
radialement, dont les parties d 1 extremite sort retournees 

5 chacune autour d'une des unites precipes de bourrelet, 
caractdsrise par des moyens de renforcemeirt en tissu serg€ 
s f etendant radial emen-t, disposes eatre chacune des unites 
pr£citees de bourrelet et ladite nappe ou pli de carcasse, 
chacun des moyens de rm for cement precit^s s* Etendant sur . 

10 une majeure partie de "la region respective inferieure de 
flanc du pneumatique, l T extr£mite radialement interne de 
chacun des moyens de r en fore ement s 1 etendant jusqu'a I'unit^ 
de bourrelet correspondante et la partie" radialement la 
plus externe de chacun des moyens de r enforcement precites 

15 £tant en contact direct avec ladite nappe ou pli de car- 
casse, et adherant k celle-ci. 

2. Pneumatique selon la revendication 1, caract^rise 
en ce que les majeures parties respectives de la nappe de 
carcasse sont dispos^es axial ement a I'interieur desdites 

20 unites de bourrelet et les parties d T extr£mit£ respectives 
de ladite nappe de carcasse sont retournees sur le c5te 
axialement externe desdites unites de bourrelet, ces parties 
d* extremite s» etendant radialement a l f ext£rieur 3usqu f en 
un point radial ement interieur de la partie radialement la 

25 pins externe de ladite unite de bourrelet, et la partie 
radialement la plus interne de chacun desdits moyens 
respectifs de renf ore ement s 1 etendant jusqu'a la tringle 
respective de bourrelet et etant disposee axialement a 
1 T exterieur de ladite tringle et axialement a l f interieur 

30 de ladite partie d 1 extremite retourn^e respective de la 
. nappe de carcasse precitee. 

3. Pneumatique selon la revendication 1, caract^rise 
en ce que les majeures parties respectives de la nappe de 
carcasse sont dispos£es axialement a 1* interieur desdites 

35 unites de bourrelet, et les parties d T extr6mit6 respectives 
de la nappe de carcasse sont retournees sur le c6te axiale- 
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mezrfc exterieur desdites unites de bourrelet, ces parties 
d'extr&nite s'etendant radialement a l 1 exterieur jusqu^en. 
un point radialement interne de la partie radialement la 
plus externe de ladite unite de bourrelet, et la partie ra- 
5 dialement la plus interne de chacun des moyens pr6cites de 
renforcement respectifs s'^tend jusqu'a la tringle correspon- 
dante de bourrelet et est plac£e axialemerit a l'int&rieur 
de ladite tringle et axialement a l f exterieur de la majeure 
partie respective de la nappe de carcasse precit^e. 

10 4. Pneumatique selon la revendication 1 , caract&rise 

en ce que les majeures parties respectives de la nappe de 
carcasse sont disposees axialement a l f interieur desdites 
unites de bourrelet et les parties d • extr6mit£ respectives 
de la nappe de carcasse sont retoumees sur le c6te axial e- 

15 ment externe de ces unites de bourrelet, ces parties d 1 ext re- 
mite s'etendant radialement a l f exterieur jusqu'en un point 
radialement int£rieur de la partie radialement la plus 
externe desdites unites de bourrelet, et la partie radiale- 
ment la plus interne de chacun des moyens de renforcement 

20 respectifs precites s'etend jusqu'a la tringle respective 
precitee de bourrelet et est dispos^e axialement a l f exte- 
rieur a la fois de ladite tringle et de ladite partie 
d f extremite retournee respective de la nappe de carcasse 
precitee, 

25 5 . Pneumatique selon la revendication 1 , caracterise 

par une seconde nappe de carcasse s'etendant radialement, dont 
les majeures parties respectives sont disposees axialement a 
l f exterieur a la fois desdites unites de bourrelet et desdits 
moyens de renforcement, et dont les parties respectives 

30 d'extremite s'etendent radialement a l'interieur de ladite 
tringle de bourrelet, 

6 •Pneumatique selon la revendication 1, caracterise 
en ce que les majeures parties respectives de la nappe de 
carcasse sont disposees axialement a l'interieur desdites 

35 unites de bourrelet, et les parties d'extremite respectives 

de ladite nappe de carcasse sont retournees sur le cdte axiale- 
ment exterieur desdites unites de bourrelet, ces parties 
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d 1 extremite s 1 etendant radialement a 1 1 exterieur jusqu ■ en 
un point radialement interieur de la partie radialement la 
plus externe de ladite unite de bourrelet, et chacun des 
moyens de r enforcement precipes compreini au moins deux bandes 
5 s T etendant radialement de tissu serge, les extremites radiale- 
ment les plus internes de chacune des deux bandes precitees 
s f etendant jusqu'a la tringle respective de bourrelet et 
etant d ispo sees axial ement a 1» exterieur de la tringle respec- 
tive et axial ement k 1* interieur de la partie d T extremity 

10 respective retournee de ladite nappe de carcasse, l'une des 
deux b and es precitees s f etendant a la rfois radialement a 
l l interieur et radialement a 1 1 exterieur au-dela des extre- 
mites radialement les plus internes et radialement les plus 
ext ernes de l f autre des deux bandes precitees. 

15 7. Pneumatique selon la r evendi cation 1, caracterise 

en ce que les majeures parties respectives de la nappe de 
carcasse sont disposees axial ement a l f interieur desdites 
uni tes de bourrelet et les parties respectives d 1 extremite 
de la nappe de carcasse sont retoumees sur le cftte axial e- 

20 ment ext erne desdites unites de bourrelet, ces parties 

d f extremite s f etendant radialement a 1 T exterieur jusqu* en un 
point radialement interieur de la partie radialement la plus 
externe de ladite unite de bourrelet, et chacun des moyens 
de r enforcement precites comprend au moins deux bandes 

25 s* etendant radialement en tissu serge, les extremites radiale- 
ment les plus internes de chacune des deux bandes precitees 
s* etendant jusqu'a leur tringle de bourrelet respective, 
I'une des deux bandes precitees etant disposee axial ement 
a l f exterieur de la dite tringle et axial ement a I 1 interieur 

30 de la partie d f extremite retournee respective de ladite nappe 
de carcasse, et l 1 autre des deux bandes etant disposee axia- 
. lement r. I 1 interieur de ladite tringle et axial ement a 
1 T exterieur de la majeure partie respective de ladite nappe 
de carcasse. 

35 8. Pneumatique selon I'une des revendi cations precedentes 

caracterise en ce que chaque \xnlt& de bourrelet pr^citee 
comprend un bourrage sur tringle dispose adjacent a ladite 
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tringle de bourrelet et s'etendant radial ement a 1'exterieur 
de cette tringle. 

9. Pneumatique selon la revendi caption 8, caract&rise 
en ce que chaque unite de bourrelet comprend egal ement une 
5 bandelette de support de tissu de fil caoutchoute enveloppaut 
la tringle et le bourrage precipes, ladite "bandelette ayant 
une section transversal e en forme de larme ou de goutte, 
dans laquelle 1 ■ extremite continue de ladite bandelette 
s'etend radialement a 1'interieur de ladite tringle et les 
10 deux extremites discontinues de ladite bandelette s'etendent 
radialement a I'exterieur au-dela de la parti e radialement 
la plus externe du bourrage de bourrelet, 

10 • Pneumatique selon la revendication 9, caracterise 
en ce que 1 T extremite radialement interne de chacun des moyens 
15 de renforcement est disposee entre les deux extremites 

radialement extemes de ladite bandelette, et s'etend radia- 
lement a l'interieiir de ces extremites precitees. 

11. Pneumatique selon l'une des revendication 1 a 10, 
caracterise en ce que les moyens de renforcement en tissu 
20 serge comprennent des fils de chaine et des fils de trame 
qui s'etendent perpendiculairement les uns aux autres, ces 
fils de chaine et de trame s'etendant chacun selon un angle 
de 45° par rapport aux fils s*etendant radialement de ladite 
nappe de carcass e dans la zone des unites de bourrelet. 
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